WOIT Zatacznik nr 1
GMINY KOWIESY do decyzji Wéjta Gminy Kowiesy
Nr 8/2022 z dnia 12 grudnia 2022 r.

Charakterystyka przedsiewziecia

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi powiatowej nr 1334E na odcinku od
miejscowosci Zawady w kierunku granicy z powiatem rawskim w dwdch odcinkach o dfugosci ok.
1550 m kazdy. Odcinek pierwszy zlokalizowany jest na dziatkach o nr ewid. 253/3, 253/4
i 186/1203, obreb Zawady. Odcinek drugi zlokalizowany jest na dziatkach nr ewid. 132, 133, 40
i41/1, obreb Turowa Wola.

Planowane do realizacji przedsiewziecie usytuowane na terenie gminy Kowiesy
w powiecie skierniewickim, w wojewodztwie téddzkim i przebiega¢ bedzie w catosci po
istniejacym $ladzie drogi powiatowe].

Planowane zadanie inwestycyjne posiada obecnie droge o nawierzchni bitumicznej.
Szerokos$¢ drogi jest zréznicowana od 4,5 do 5,5 m. Droga jest usytuowana w pasie drogowym
o szerokosci od 11 do 17 m. Obecny stan techniczny przedmiotowej drogi jest niezadowalajacy.

Na drodze wystepujg liczne dziury i =zagtebienia powodujac utrudnienia
W poruszaniu sie pojazdow i pieszych powstajace, w szczegolnosci, po okresie zimowym
w wyniku rozsadzania nawierzchni przez gromadzaca sie i zamarzajgca wode.

Budowa drogi powiatowej realizowana bedzie w nastepujacym zakresie:

— wykonanie koryta i poszczegdlnych warstw konstrukcyjnych nawierzchni,
— wykonanie nawierzchni bitumicznej na catej szerokosci i dtugosci jezdni,
- wykonanie poboczy,

— budowa zjazddéw,

- regulacja i odtworzenie istniejgcych rowdw otwartych

— odmulenie i oczyszczenie, Po przebudowie uzyskane zostang nastepujgce parametry

techniczne:
— klasa drogi: Z,
— kategoria ruchu: KR3,
— predkos¢ projektowa: 40 - 60 km/h,
- szeroko$¢ pasa jezdni: 6,0 m (poszerzenie na tukach maksymalnie do 7,5 m),
dtugosc¢ jezdni — Odcinek 1 - okoto 1550 m
Odcinek 2 - okoto 1550 m
- Szeroko$¢ pasa drogowego wynosi od 11,00 m do 17,00 m.

— szerokos¢ poboczy: 1,0 m z obu stron,
przekroj poprzeczny: jednojezdniowy, o dwdch pasach ruchu po jednym dla kazdego

kierunku,

nawierzchnia jezdni: beton asfaltowy,
nawierzchnia pobocza: kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie lub nawierzchnia

ziemna,

nawierzchnia zjazdow: kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie.

I

W ramach inwestycji przewiduje sie odtworzenie/odmulenie istniejgcych rowéw po
stronie lewej i po stronie prawej projektowanych odcinkéw, tam gdzie pozwoli na to
szerokos¢ pasa drogowego. Rowy bedg miec¢ odtworzone pierwotne parametry tj.: dno rowu
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40 cm, pochylenie skarp 1:1,5, gteboko$¢ minimum 50 cm. W miejscach gdzie mozliwosci
pasa drogowego nie pozwalajg na odtworzenie normatywnego rowu po obydwu
stronach jezdni, zostanie od odtworzony tylko po jednej stronie drogi, badZ tei zostanie
utozona rura przepustowa.
W ramach planowanej inwestycji planowana jest przebudowa przepustow:

1. Odcinek pierwszy:

— istniejgcy przepust do wymiany w km 0+045, rura PEHD o 50 cm, L=10 m.

2. Odcinek drugi:

— istniejacy przepust do wymiany w km 0+247, rura PEHD o 50 cm, L=10 m + Scianki

czotowe,

— istniejacy przepust do wymiany w km 0+401, rura PEHD o 60 cm, L=9 m + $cianki czotowe,

— istniejacy przepust do wymiany w km 1+371, rura PEHD o 60 cm, L=9 m + scianki czofowe.

Podczas realizacji inwestycji nie zmieni sie sposéb zagospodarowania terenu. Przy
przebudowie nie beda wykonywane wykopy, ktére odpowiadatyby gtebokosciag poziomowi
zalegania woéd podziemnych. Ze wzgledu na ptytkie wykopy, planowana inwestycja nie naruszy
warstwy wodonosnej, nie spowoduje takie zmian w zagospodarowaniu powierzchni, jej
pokrycia i wtasciwosci filtracyjnych. W trakcie eksploatacji jezdni nie przewiduje sig
oddziatywan na gospodarke wodami gruntowymi oraz gospodarke wodno-sciekow3.
Projektowana inwestycja nie bedzie powodowata zmian w sferze stosunkéw wodnych,
warunkéw wystepowania wod podziemnych i powierzchniowych oraz ekosystemow
hydrogenicznych.

Stosowana technologia bedzie technologia typowa, wykorzystywang w budownictwie
drogowym. Realizacja zamierzenia budowlanego odbywac sie bedzie przy uzyciu powszechnie
stosowanego sprzetu budowlanego i materiatéw posiadajacych wszystkie wymagane prawem
certyfikaty, aprobaty i dopuszczenia do stosowania. Zaplecze budowy nalezy zlokalizowac¢
na terenach przeksztatconych, odpowiednio wczesniej przygotowanych, poza obszarami
wrazliwymi przyrodniczo oraz obszarami w bezposrednim sasiedztwie zabudowy
mieszkaniowej, w sposéb zapewniajgcy oszczedne korzystanie z terenu i minimalne
przeksztatcenie jego powierzchni (w tym przede wszystkim powierzchni biologicznie czynnej).
Po zakonczeniu robot teren przedsiewziecia bedzie uporzadkowany.

Realizacja przedsiewzigcia spowoduje na etapie przebudowy wykorzystanie takich
materiatow jak: woda, surowce i materiaty naturalne, paliwa i energia. W najwigkszym stopniu
wykorzystywane beda materiaty w postaci kruszyw i masy bitumicznej. Do celéw realizacji zadania
wykorzystana bedzie rowniez woda oraz maszyny i pojazdy, ktére przy realizacji inwestycji
zuzywac beda paliwo. Wszystkie zuzyte surowce wykorzystywane beda zgodnie z obowigzujgcymi
normami i przepisami.

Materiaty szkodliwe dla srodowiska w sposob trwaty nie bedg dopuszczone do uzycia. W trakcie
realizacji przedsiewziecia bedg wykorzystywane gtéwnie nastepujace ilosci materiatéw: woda -
ok. 36,8 m>, paliwo - ok. 18,5 Mg, oleje - ok. 6,8 Mg, smary - ok. 3,2 Mg, kruszywo tamane - ok.
4200 Mg, piasek stabilizowany cementem - ok. 2500 Mg, masy mineralno-asfaltowe - ok. 5900
Mg.

W fazie eksploatacji surowce i materiaty bedg wykorzystywane do celow
konserwacji i utrzymania wybudowanej infrastruktury. llosci i rodzaje ww. materiatow
i surowcow podyktowane zostang biezgcymi potrzebami.

Ciag jezdni, na ktérej planowana jest inwestycja przebiega czesciowo w terenie zabudowanym i
czesSciowo w terenie niezabudowanym.

Planowana inwestycja miesci sie w granicach pasa drogowego.



Prace polega¢ bedg na wykonaniu czesciowego poszerzenia istniejgcej konstrukcji jezdni

o nawierzchni bitumicznej do uzyskania szerokosci 6,00 m i utozeniu nowych warstw
z betonu asfaltowego na catym odcinku jezdni. W ramach inwestycji zostang wykonane pobocza
z kruszywa lub ziemne o szerokosci 1,00 m kaide, zostang wykonane zjazdy na dziatki przylegte
o nawierzchni z kruszywa.
W ramach inwestycji przewiduje si¢ odtworzenie/odmulenie istniejgcych rowdéw po stronie lewej
i po stronie prawej projektowanego odcinka tam gdzie pozwoli na to szeroko$¢ pasa drogowego.
Rowy bed3a mie¢ odtworzone pierwotne parametry tj.: dno rowu 40 cm, pochylenie skarp 1:1,5,
gtebokos¢ min. 50 cm. W miejscach gdzie mozliwosci pasa drogowego nie pozwalajg na
odtworzenie normatywnego rowu po obydwu stronach jezdni zostanie on odtworzony po jednej
stronie drogi bad: tez bedzie utozona rura przepustowa.

W ramach inwestycji w razie koniecznosci zostang wydtuzone lub tez wymienione na nowe
istniejace przepusty, co w zaden sposob zmieni ciggtosci istniejacego ekosystemu cieku oraz nie
bedzie stanowic przeszkody w przemieszczaniu sie zwierzat dziko zyjacych.

Przewiduje sie odwodnienie powierzchniowe woéd opadowych za pomocg spadkéw
poprzecznych i podtuznych po terenie przylegtym w istniejgcym pasie drogowym.

Planowana inwestycja bedzie miec istotny wptyw na bezpieczeristwo ruchu pojazdéw
i bezpieczenstwo pieszych.

Docelowa eksploatacja jezdni po przebudowie spowoduje znaczne ztagodzenie ucigzliwosci
srodowiskowych tj.:

— zmniejszenie hatasu powstajacego podczas ruchu pojazdéw gdyz réwna nawierzchnia jest
bardziej cicha i zwieksza ptynnos¢ ruchu pojazdow.

— zmniejszenie ilodci zanieczyszczerh gazowych ze spalin samochodowych dzieki zwiekszeniu
ptynnosci ruchu pojazdéw.

Planowana inwestycja znajduje sie w odlegtosci 8,50 km od najblizszego korytarza ekologicznego,

dlatego tez nie bedzie miata wptywu na jego przeznaczenie.

Przebudowa drogi nie wptynie na pogorszenie $rodowiska, pozostanie réwniez bez wptywu na

kryterium wykorzystania przylegajgcych terendw. Zakiadana inwestycja nie zmienia sposobu

zagospodarowania terenu.

Planowane odcinki objete zamierzeniem inwestycyjnym majg taczng dtugosé¢ okoto 3100 m,

Powierzchnia pasa drogowego wynosi 51450 m” a szacowana zajetos¢ terenu w granicach pasa

drogowego wynosi okoto 37200 m® Powierzchnia przebudowanej jezdni wraz z poboczami,

zjazdami i rowami zajmie ok. 72% powierzchni pasa drogowego.\

Dotychczasowy sposob wykorzystania odcinka drogi powiatowej nie ulega zmianie.
Przedmiotowa droga posiada nawierzchnie bitumiczng o szerokosci od 4,50 m do 5,50 m.

Przedmiotowa droga obstuguje ruch lokalny miejscowosci. Droga jest usytuowana w pasie
drogowym o szerokosci od 11,00 m do 17,00 m. Dotychczasowy sposob wykorzystania drogi jako
drogi powiatowej nie ulegnie zmianie. Do dziatek zlokalizowanych przy drodze usytuowane sg zjazdy
indywidualne.

Powierzchnia zajmowanego terenu ulegnie zmianie podczas przebudowy i dalszej
eksploatacji. Powierzchnia zajmowanego terenu zwiekszy sie podczas przebudowy o planowane
poszerzanie jezdni o ok. 3600 m?. Forma uzytkowania drogi nie ulegnie zmianie. Odwodnienie jezdni
drogi odbywa sie za pomocy spadkow podtuznych i poprzecznych po terenie przylegtym w pasie
drogowym i takie tez bedzie po przebudowie.

Wielkos¢ charakterystyczna Wartos¢ przeliczeniowa
Powierzchnia pasa drogowego objetego inwestycjg ok. 5,15 ha
Dfugosc projektowanej drogi ok. 3100 km
Powierzchnia jezdni ok. 18600 m2




Powierzchnia poboczy ok. 6200 m2

Powierzchnia zjazdow ok. 2200 m2

Powierzchnia zielericow ok. 24450 m2

Podczas wykonywania przebudowy drogi przewiduje sie wykonywanie nastepujgcych warstw

konstrukcyjnych
- Nawierzchnia
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego
- warstwa wyrownawecza z betonu asfaltowego
- istniejgca konstrukcja
- Poszerzenie
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego
- warstwa wyrdéwnawecza z betonu asfaltowego
- geosiatka z widkien szklanych
- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego
- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0-31,5 mm stab. mechanicznie
- warstwa piasku stabilizowanego cementem
- zjazdy
- nawierzchnia z kruszywa tamanego 0-31,5 mm stab. mechanicznie
- warstwa piasku stabilizowanego cementem

- pobocza
- nawierzchnia z kruszywa tamanego 0-31,5 mm stab. mechanicznie lub nawierzchnia ziemna

Na czas przebudowy drogi bedzie zaproponowany ruch wahadtowy przewidujacy
umozliwianie dojazdu do dziatek przylegtych. Ograniczona zostanie predkos¢ na drodze
i wprowadzony zakaz wyprzedzania.

Planowane roboty nie bedg zaktdcaé biegu ciekow wodnych i urzadzen melioracyjnych.

W zakres niniejszej inwestycji wchodza nastepujace roboty budowlane:

wykonanie koryta i poszczegdlnych warstw konstrukcyjnych nawierzchni,
wykonanie nawierzchni bitumicznej na catej szerokosci i dtugosci jezdni,
wykonie zjazdow,

wykonanie poboczy,

odtworzenie rowow.

Na potrzeby planowanego przedsiewzigcia prognozuje sie wykorzystanie normatywnych
wielkosci w zakresie zuzycia wody, materiatow, paliw oraz energii. W fazie realizacji inwestycji
wykorzystywane bedag typowe dla tego typu prac budowlanych materiaty takie jak: beton
asfaltowy, kruszywa oraz inne elementy wykonczenia drogi, poza tym: paliwa (oleje
i benzyny) do napedu pojazdéw samojezdnych, energia elektryczna do zasilania urzadzen
elektrycznych oraz niewielkie ilosci wody. Na potrzeby pracownikéw dokonujgcych przebudowy
bedzie do celéw pitnych dostarczana woda konfekcjonowana w pojemnikach z tworzyw
sztucznych.

lloéci wykorzystanych surowcow do przebudowy drogi bedg wynikaty z przedmiaru robét
i nie bedg w zadnej mierze wykraczaty poza ilosci przewidziane technologia wymieniong powyzej.
Nie naruszg stanu zasobdéw surowcow regionalnych, w tym wad.

Woda niezbedna do wykonania robot drogowych dowoiona bedzie beczkowozami
przystosowanymi do realizacji robdét drogowych. Materiaty niezbedne do realizowania inwestycji
dowozone beda transportem samochodowym odpowiednio przystosowanym. Zapotrzebowanie
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na energie elektryczng w fazie realizacji inwestycji bedzie pokryte z przenosnych agregatow
pradotwadrczych.
Nie przewiduje sie zapotrzebowania na energie cieplng oraz gazowa.
Wszystkie uzyte do przebudowy materiaty, paliwa i energia bedg wykorzystywane zgodnie
z obowigzujagcymi normami i przepisami, ze szczegdlnym zwrdceniem uwagi na odzysk
materiatéw i surowcow w trakcie gospodarki materiatowej, w tym gospodarki odpadami.
Poza realizacjg inwestycji nie przewiduje sie wykorzystania surowcow.
Faza realizacji inwestycji:
Szacunkowe zapotrzebowanie na wode wynosi ok. 36,80 m’
Szacunkowe zapotrzebowanie na surowce wynosi:
e Kruszywo tamane —ok. 4200t
e Piasek stab. cementem —ok. 2500t
e Masy mineralno - asfaltowe — ok. 5900 t
Szacunkowe zapotrzebowanie na paliwa wynosi:
e Paliwa —ok. 18.5 Mg
e Oleje—ok. 6,8 Mg
e Smary-ok.3,2 Mg

Istniejgca droga spetnia swoje podstawowe zadanie, a mianowicie obstuguje ruch lokalny.
przebudowa istniejgcej drogi ma na celu poprawe stanu technicznego, ograniczenie hatasu,
ograniczenie emisji spalin oraz podniesienie jakosci drogi. Ze wzgledu na przyjetg nieinwazyjna
technologie prowadzenia robdt budowlanych nie nastgpi wzrost szkodliwych dla $rodowiska
oddziatywan.

Wykonanie przebudowy istniejagcej nawierzchni, wptynie na: zmniejszenie zapylenia, a dzieki
obnizeniu oporéw toczenia pojazddw nastgpi ograniczenie emisji spalin i poprawa komfortu
jazdy oraz bezpieczenstwo ruchu pojazdéw kotowych. Nastgpi istotne ograniczenie hatasu,
drgan i zapylenia srodowiska w czasie eksploatacji drogi po przebudowie.

Odwodnienie jezdni drogi odbywa¢ sie bedzie za pomocg spadkéw podtuznych
i poprzecznych po terenie przylegtym w istniejgcym pasie drogowym.

Realizacja i eksploatacja przedsiewziecia zwigzana bedzie przede wszystkim z:

— emisjg hatasu — w fazie realizacji przedsiewziecia emisja hatasu bedzie miata charakter
niezorganizowany, przejsciowy i ustapi z chwilg zakonczenia budowy. Zwigzana bedzie
gtownie z pracg typowego sprzetu budowlanego wykorzystywanego standardowo podczas
budowy drég, a takie z dowozem materiatéw oraz wywozem odpaddw. Ograniczenie emisji
hatasu do srodowiska na tym etapie jest mozliwe przede wszystkim dzieki zastosowaniu
nowoczesnych, sprawnych maszyn i dobrej organizacji pracy. Dodatkowo prace na terenach
zabudowy mieszkaniowej zostang ograniczone do godzin dziennych. W fazie eksploatacji nie
przewiduje sie zwiekszenia negatywnego oddziatywania na klimat akustyczny w poréwnaniu
ze stanem obecnym. W wyniku realizacji przedsiewziecia poprawiona zostanie nawierzchnia,
co znaczgco wplynie na poprawe aktualnego stanu akustycznego w otoczeniu drogi,

— emisjg substancji zanieczyszczajgcych do powietrza — w fazie realizacji bedzie miata charakter
przejsciowy, krotkotrwaty i ustgpi z chwilg zakonczenia budowy. W fazie przebudowy zZrodtami
zanieczyszczen powietrza beda: maszyny drogowe i samochody ciezarowe — powodujace
emisje spalin oraz roboty ziemne — powodujgce powstanie pytu ziemnego. Zanieczyszczenia te
nie beda stanowié¢ zagroienia dla zdrowia i zycia ludzi. Na etapie eksploatacji analizowane
przedsiewziecie nie bedzie bezposrednio zrodtem oddziatywan w zakresie emisji substancji do
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powietrza, natomiast bedzie oddziatywac posrednio z uwagi na poruszajgce sig pojazdy. Z
uwagi na niewielkie natezenie i lokalny charakter ruchu nie przewiduje sie pogorszenia jakosci
powietrza w obszarze drogi po jej przebudowie,

— emisjg $ciekdw bytowych — Scieki bytowe powstajace na etapie realizacji bedg gromadzone
w przenosnych urzadzeniach sanitarnych z bezodptywowymi, szczelnymi zbiornikami (np. typu
TOI-TOIl), systematycznie oproznianymi przez uprawnione firmy. Etap eksploatacji
przedsiewziecia nie wigze sie z powstawaniem $ciekow bytowych,

— odprowadzaniem wéd opadowych i roztopowych — wody opadowe z nawierzchni beda
odprowadzane poprzez spadki poprzeczne na sasiednie tereny zielone i do rowdw
przydroznych,

— oddziatywaniem na $rodowisko gruntowo-wodne — na etapie realizacji przedsiewziecia,
podczas prowadzenia prac budowlanych, moze dojs¢ do przedostania sig zanieczyszczen
do wéd i do gruntu, a za jego posrednictwem do wéd podziemnych. Zagrozenia te moga byc
jednak skutecznie wyeliminowane dzieki zastosowaniu dziatan minimalizujacych.
W szczegélnosci plac budowy powinien zosta¢ wyposazony w stanowisko z sorbentem
stuzgcym likwidacji niekontrolowanych wyciekéw substancji ropopochodnych,

— powstawaniem odpaddéw — w trakcie realizacji wytwarzane beda typowe dla tego
typu przedsiewzie¢ odpady powstajace m.in. w wyniku: rozbidrki istniejacych
elementow infrastruktury drogowej, prowadzonych prac ziemnych, prac budowlanych
przy nowych obiektach, uzytkowania sprzetu budowlanego, funkcjonowania
zaplecza techniczno-socjalnego budowy. Zgodnie z przepisami ustawy o odpadach,
wytworcg odpadow bedzie firma $wiadczacg ustugi budowlane na rzecz inwestora
i to ona bedzie odpowiedzialna za zagospodarowanie odpaddéw z budowy.
Na etapie eksploatacji przedmiotowe przedsiewziecie przy wilasciwym uzytkowaniu
nie bedzie Zrédtem generujgcym powstawanie znaczacych ilosci odpadow.
Ewentualnie wytwarzane moga by¢ odpady zwigzane z uzytkowaniem
i utrzymaniem drogi w dobrym stanie technicznym. Sposéb postepowania oraz dalsze
zagospodarowanie odpaddéw bedzie zgodne z zasadami gospodarowania odpadami
i wymaganiami w zakresie ochrony $rodowiska oraz bezpieczenstwa zycia
i zdrowia ludzi oraz zgodne z obowigzujagcymi przepisami prawa. Masy ziemne
pochodzace z wykopodw, jesli nie beda w zaden sposdb zanieczyszczone zostang
ponownie wykorzystane na cele budowlane,

— naruszenie powierzchni terenu i szaty roslinnej — realizacja projektu i prowadzone roboty

budowlane wptyna okresowo na naruszenie terenu oraz szaty roslinnej w bezposrednim

sgsiedztwie miejsca realizacji projektu. Wptyw ten bedzie dotyczyt pracy maszyn i bedzie miat

charakter krétkofalowy oraz ustanie po zakoriczeniu inwestycji. Po zakonczeniu prac
budowlanych wykonawca zostanie zobowigzany do przywrécenia terenu w obrebie realizacji
inwestycji do stanu pierwotnego.

Wykonanie nowej nawierzchni drogi poprawi ptynnos¢ ruchu pojazdéw, co przyczyni sie
do mniejszej emisji spalin do atmosfery oraz mniejszej emisji hatasu. Biorgc pod uwage catoksztatt
oddziatywania nalezy wskaza¢, ze zatozony projekt wykazuje pozytywny wptyw na srodowisko we
wszystkich elementach wptywajacych obecnie na zanieczyszczenie Srodowiska.

Przedmiotowe przedsiewziecie zlokalizowane jest poza obszarami chronionymi na podstawie
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2022 r. poz. 916 ze zm.) oraz poza
korytarzami ekologicznymi.



Najblizej potozony obszar Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura 2000 to: specjalny obszar ochrony
siedlisk taki Zukowskie PLH140053 potozony w odlegtosci ok. 8,07 km od planowanej inwestycji
(odcinek pierwszy).

Biorac pod uwage rodzaj i skale przedsiewzigcia, znaczng odlegtos¢ terenu przedsigwzigcia
od najblizszego obszaru Natura 2000, jego cele ochrony, typy siedlisk przyrodniczych bedace
przedmiotami ochrony, a takze zagrozenia zidentyfikowane dla przedmiotéw ochrony, nalezy
uznaé, ze nie wystepuje powigzanie przedsigwzigcia z ww. obszarem i skala przedsigwzigcia jest
za mata, by stwierdzi¢ jakiekolwiek znaczace negatywne oddziatywanie na cele ochrony
ww. obszaru Natura 2000. Analizujac zagrozenia zidentyfikowane zaréwno w standardowym
formularzu danych jak i w projekcie planu zadar ochronnych, nalezy stwierdzic, ze przedsigwzigcie
nie jest zwigzane bezposrednio z tymi zagrozeniami i przedsiewzigcie nie spowoduje takich
zmian w $rodowisku, by stanowito jakiekolwiek zagrozenie dla zachowania wtasciwego stanu
ochrony przedmiotéw ochrony ww. obszaru Natura 2000.

Pozostate obszary chronione zlokalizowane w promieniu 5 km od planowanej inwestycji to:
1. Odcinek pierwszy:

- Obszar Chronionego Krajobrazu Dolina Chojnatki w odlegtosci ok. 400 m,

- Bolimowski Park Krajobrazowy w odlegtosci ok. 2,84 km,

- Bolimowsko - Radziejowicki z doling Srodkowej Rawki Obszar Chronionego

Krajobrazu w odlegtosci ok. 4,96 km,
- Uzytek ekologiczny Puszcza Mariariska w odlegtosci ok. 5,31 km.
2. Odcinek drugi:
- Obszar Chronionego Krajobrazu Dolina Chojnatki w odlegtosci ok. 260 m,
- Bolimowsko Radziejowicki z doling Srodkowej Rawki Obszar Chronionego
Krajobrazu w odlegtosci ok, 5,62 km,

- Bolimowski Park Krajobrazowy w odlegtosci ok. 5,65 km. .

Nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania inwestycji na ww. formy ochrony przyrody.

Teren objety przedsiewzieciem (pas drogowy i jego bezposrednie sgsiedztwo) nie wykazuje
istotnych wartosci przyrodniczych zwigzanych z wystgpowaniem cennych, rzadkich, badz objetych
ochrong siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw roslin, zwierzat i grzybow. Zmiany w rzezbie
terenu i $rodowisku przyrodniczym wynikajace z przebudowy drogi nie bedg skutkowaty
obnizeniem wartoéci przyrodniczej przylegtych do pasa drogowego terenow.

Planowana inwestycja jest niewielkim obszarowo przedsiewzigciem liniowym o
stosunkowo matej skali oddziatywania. Po zastosowaniu odpowiednich dziatan
minimalizujgcych i ograniczajacych, uciazliwosci wzgledem Srodowiska przyrodniczego nie
bedga znaczace.

W ramach realizacji przedsiewziecia planuje sie wycinke maksymalnie 14 drzew. W celu
wyréwnania réwnowagi przyrodniczej za usuniete drzewa, przewiduje sie wykonac
nasadzenia zastepcze w iloéci min. 44 szt. Do nasadzed planuje sie wykorzysta¢ gatunki
rodzime, miododajne (np. lipa drobnolistna, lipa szerokolistna, klon zwyczajny, klon jawor),
dostosowane do warunkéw gruntowo-wodnych, $wietinych, glebowych i charakteru
istniejacej zieleni. Materiatem nasadzeniowym powinny by¢ drzewa i krzewy w postaci
wyroénietych, wieloletnich sadzonek. Wykorzystywane do nasadzen rosliny winny miec
prawidfowo uksztattowany system korzeniowy oraz korone. Sadzonki nie mogg by¢ pokaleczone
oraz posiada¢ oznak chorobowych. Nasadzenia zastepcze nalezy wykona¢ na dziatkach
inwestycyjnych budowy drogi.

W celu ochrony drzew znajdujgcych w poblizu przedsiewziecia przewiduje sie wykonanie
zabezpieczeh chronigcych przed uszkodzeniami mechanicznymi (np. poprzez oszalowanie

deskami pni drzew lub wygrodzenie grup drzew i krzewow).
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Biorgc pod uwage, iz w miejscu planowanej inwestycji istnieje droga, ktéra jest
wpisana w lokalny krajobraz, budowa drogi o nawierzchni utwardzonej nie wptynie negatywnie
na walory krajobrazowe. Mozna przypuszcza¢, ze po zrealizowaniu przedsiewziecia odbidr
krajobrazu bedzie pozytywny i bedzie to zwigzane z poprawga stanu technicznego i estetyki
projektowanych elementéw.

Zgodnie z KIP w obszarze realizacji i znaczacego oddziatywania przedsiewziecia nie
znajdujg sie jeziora, strefy ochronne uje¢ wdéd, obszary ochronne zbiornikéw waod
srodlgdowych, obszary wodno-btotne i obszary o ptytkim zaleganiu wéd podziemnych, w tym
siedliska tegowe oraz ujscia rzek, obszary, na ktérych standardy jakosci srodowiska zostaty
przekroczone lub istnieje prawdopodobienistwo ich przekroczenia, obszary gorskie, morza
i obszary wybrzezy, uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej, obszary o krajobrazie
majgcym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne.

Ze wzgledu na rodzaj, skale i usytuowanie przedsiewziecia mozna jednoznacznie
stwierdzi¢, iz nie bedzie ono powodowac transgranicznego oddziatywania na srodowisko.

Planowana inwestycja lezy poza obszarami wybrzezy i obszarami morskimi oraz poza

obszarami gorskimi i leSnymi. Przedsiewziecie znajduje sie poza strefami ochronnymi uje¢ woéd oraz
poza obszarami chronionymi zbiornikow wod srodladowych. Planowana inwestycja nie znajduje sie
w obszarze szczegdlnego zagrozenia powodzig wynikajagcym z Map Zagrozenia Powodziowego.

Jednoczesnie nalezy stwierdzi¢, ze przedmiotowe przedsiewziecie (uwzgledniajac jego
poszczegdlne fazy: realizacji, eksploatacji i likwidacji) z uwagi na rodzaj, charakterystyke, skale oraz
jego usytuowanie nie bedzie wywierato znaczgcego negatywnego oddziatywania na cele
i przedmioty ochrony, integralnosc oraz spdjnos¢ sieci obszarow sieci Natura 2000.

Wszystkie uzyte do budowy surowce bedsy wykorzystywane zgodnie z obowigzujgcymi
normami i przepisami, ze szczegdlnym zwrdceniem uwagi na odzysk materiatéw i surowcow
w trakcie gospodarki materiatowe]j oraz gospodarki odpadami.

Materiatochfonnos¢ nie powinna odbiega¢ od analogicznych przedsiewzie¢ o podobnym
profilu. Wszystkie zastosowane materiaty wykorzystane do budowy beda posiadaty dopuszczenie
do stosowania w budownictwie. Przedsiewziecie realizowane bedzie przy uzyciu sprawnego
technicznie sprzetu i maszyn posiadajgcych aktualne badania techniczne. Roboty budowlane beda
wykonane w technologii tradycyjnej i nie beda stwarza¢ trwatych i ponadnormatywnych zagrozen
dla srodowiska
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